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Der 4 Takt Hubkolbenmotor
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EINSTELLUNGSSACHE
Liiuft der Motor im Leerlaut mit
1000 U/Min, &ffnen sich die
Ventile jedesmal nur eine 20s1el
Sekunde. In dieser kurzen Zeit
wird der Zylinder mit dem
Benzin-Luft-Gemisch gefiillt.
Das Ventil muss sich genau
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HOHE YVERDICHTUNG
Je hisher der Kolben das Gemisch verdichtet,
desto mehr kann es sich nach der Ziindung

EV offnet (EG) 0°.. 30° vor OT
EVschlie3t (Es) 40°.. 60° nach UT
AV affnet (Ad) 40°.. 60° var UT
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AV schiieRt (As) 0°.. 30° nach 51 gl—a0 TG LT o ausdehnen. Zur Erhohung der Leistung haben Fiindkerze
) Drehzakl U/min daher viele Motoren ein hohes Verdichtungs-
Bild 305: Steverdiagramm eines Offo- Bild 309: Vollast-Kennlinien elnes Offo- verhiiltnis, d_h. die Kolben driicken das
Viertaktmotors Yiertakimotors Gemisch sehr stark zusammen.

L5 : Die Kolbenringe schliefien
Bauplan fiir einen Motor den Kolben lufidicht ab,—"
Die meisten modernen Automotoren haben vier

Zylinder in Reihe. Es gibt aber noch andere Kon-
struktionsformen, von denen einige hier gezeigt
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werden. Die tiefste Stellung =
SECHS-ZYLINDER-REIHENMOTOR des Kolbens heifit
Sechs-Zylinder-Motoren sind sehr lang Junterer Totpunke".

und tever in der Herstellung, aber sie
laufen duberst ruhig und werden oft in
grobie, teure Limousinen eingebaut. KURZHUBER

Frither hatten die Motoren lan-

V-6 ge, schmale Zyl i nder. 50 mussten
GioBe Reibsiiictoren sind o L dic Kolben lange Wege zuriickle-

i o : £ gen und die Motoren konnten
und zu hoch fiir niedrige Spﬂn:ﬁ-’ﬂgen nicht so schnell laufen. Heute
und die langen Kurbelwellen kdnnen sind die Zylinder breiter und der
bei hoher Belastung anfangen zu vib- Kolbenhub ist kiirzer. Dadurch
rieren. Daher haben viele Sportwa- erreichen die Motoren hithere
gen kompakte Motoren mit v-férmig Drehezahlen,

angeordneten Zylindern und einer : _
kiirzeren, stabileren Kurbelwelle. Kurbelwellenlager

BGXE R- REIHEN M{;}T{‘]R . Olbohrung
Beim VW-Kifer z.B. liegen die

Zylinder einander gegeniiber. Der

Motor ist flach und breit. Die Kiihl- Kurbelwelle
luft erreicht leicht die Zylinder,

sodass eine Wasserkiihlung meist

nicht nétig ist.




